In einem Zwischenlager fiir Futtermittel stand die Moderni-
sierung der Antriebs- und Steuerungstechnik ins Haus. Als
einfachste und praktikabelste Losung erwies sich die Installa-
tion von dezentralen Peripheriebaugruppen. Durch die Bestii-
ckung mit so genannten High-Feature-Motorstartern erhielt
der Betreiber ein ,mitdenkendes” System, das Stérungen auf
ein Minimum reduziert und damit eine reibungslose Futter-
verladung ermaglicht. Ein Exklusivbeitrag. - Von Gerd-Theo
Wolf und Rainer Ockenfelds®

JWir setzen gern die moderns-
te Technologie ein, die es am
Markt gibt", erklart Frank Op-
teroodt, Firmenchef des Elek-
trotechnik-Ausriisters Engels
in Tonisvorst bei Disseldorf.
Seit 48 Jahren agiert er am
Markt, im Jahr 2002 hat er die
Firma tibernommen. Seitdem
wird neben Planung und Re-
alisierung auch die Program-
mierung im eigenen Haus ge-
macht. ,SchlieBlich wollen
Kunden immer zukunftssi-
chere Losungen und die nach
Maglichkeit aus einer Hand",
erkldrt der Praktiker.

So war es auch bei der Firma
Stelten GmbH & Co. KG, ein
Lagerhaus-Dienstleistungsun-
ternehmen in Krefeld, das sein
Zwischenlager fiir Futtermit-
tel auf dem Geldnde eines Le-
bensmittelherstellers aus Kre-
feld von ihm modernisieren
lieB. Wichtig bei der Entschei-
dung, welches elektrotech-
nische Konzept zu favorisieren
ist, war der Grad der Optimie-
rung fiir den Betreiber. Letzt-
endlich entschied sich Frank

Opteroodt fiir dezentrale Peri-
pherie-Stationen ET200S von
Siemens. Diese kinnen so-
wohl mit Ef/A-Modulen be-
stiickt werden als auch mit
Motorstartern und Failsafe-
Baugruppen. Durch die rdum-
lich sehr weit verzweigte For-
dertechnik von einigen hun-
dert Metern und die geforder-
ten SchutzmaBnahmen der
Ex-Schutz-Bereiche war diese
Flexibilitdt notwendig.

High-Feature-Starter fiir
Remote-Zugriff

Uber Forderbinder gelangen
die besagten Futtermittel in
die Lagerhallen. Dort erfolgt
die Verteilung lber Klappen
und Verfahrwagen in unter-
schiedliche Lagerabschnitte.
Weil diese Produkte eine hohe
Dichte aufweisen und damit
sehr schwer sind, erhielt die
Stromiiberwachung bestimm-
ter Antriebe eine besondere
Prioritédt. ,Deshalb entschie-
den wir uns fiir ET200S High-
Feature”, berichtet Opteroodt.
Diese Motorstarter integrie-
ren die Stromiiberwachung
und besitzen weitere Diagno-
semoglichkeiten beztiglich der

Schutz- und Schaltfunktionen.

Rund 30 Antriebe bis zu einer
maximal maglichen Leistung

| von 7,5 KW sind damit ausge-
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riistet und befinden sich ver-
teilt auf drei Kopfstationen im
Schaltschrank. Prinzipiell lie-
Ben sich diese Niederspan-
nungs-Schaltgerdte sogar mit
einer maximalen Gesamtlan-
ge von 2 Metern an ein so ge-
nanntes Interface-Modul IM
151 anreihen. Durch den An-
schluss der Stationen an den
vorhandenen Profibus ist nun
das Betriebspersonal in der
Lage, eine Stérung vom Leit-
stand aus zu quittieren und

- nach erledigten Servicear-
beiten - die Antriebe von dort
auch wieder einzuschalten.
Das spart erheblich Zeit bei
den weiten Wegen auf dem
Werksgeldnde.

Vor allem im Bereich der drei
20 Meter langen Elevatoren

erwies sich die integrierte
Strommessung als optimal.
Mit ihnen wird das Futtermit-
tel kontinuierlich nach oben
beférdert, um von dort an die
Entladestellen zu gelangen.
Fahrt man sie zu schnell, wer-
den die einstellbaren Strom-
grenzwerte iberschritten, und
es kommt zu einer Uberlast-
abschaltung der Antriebe. Al-
lerdings kdnnen die Elevatoren
im beladenen Zustand nicht
mehr angefahren werden, was
dazu flihrt, dass die Mitarbei-
ter erst einmal in stunden-
langer miihevoller Arbeit den
JFuttermittel-Lift" entleeren
mussen. Aus diesem Grund

| beobachtet das Personal die

| Stromwerte sehr genau. ,Lauft

| ein Antrieb in den kritischen

| Bereich, wird per Fernbedie-




nung einen Gang zuriickge-
schaltet”, erkldrt Frank Opte-
roodt. Aber auch ein Phasen-
ausfall beziehungsweise eine
Phasenunsymmetrie fallt so-
@ fort ins Auge. Angezeigt wird
@ das Ganze liber das Leitsys-
2 tem WinCC fiexible an einem
Touch Panel 370, beides von
Siemens. An dieser Stelle

O Bis zu 2 Meter Gesamtlange
korinen die Motorstarter an
das Interfacernodul IM 151
angereilit werden

macht sich die Durchgéngig-
keit der Systeme im Sinne von
Totally Integrated Automation
(TIA) deutlich bemerkbar, wie
Opteroodt versichert: ,Friiher
mussten noch ,Ubersetzungs-
Codes" formuliert werden, um
von der Programmierebene
auf die Visualisierungsebene
zu gelangen; die durchgéngige
Datenhaltung im Simatic-Ma-
nager vereinfacht die Visuali-
sierung erheblich.”

Kommt es tatsachlich mal zu
einem Geratetausch, erweisen
sich die High-Feature-Star-
ter als ,umgéngliche Partner".
Sie lassen sich einfach un-
ter Spannung ziehen. Ledig-
lich die Lastseite muss mit-
tels integriertem Leistungs-
schalter getrennt sein, damit

wihrend des Tauschs nicht die
Gefahr eines Lichtbogens auf-
tritt, falls die Schiitzkontakte
verschweillt wéren. ,Durch ein
solches Hot Swapping muss
im Servicefall nicht die ge-
samte Anlage freigeschaltet
werden, das reduziert die Aus-
fallzeiten zusatzlich”, erganzt
Opteroodt. Wahrend es flir

O Frank Opteroodt,
| Frmenchef der Engels
Eektrotechnik GmbH

Lkw zwei umschaltbare For-
derstrecken gibt, muss sich die
Schiffsbeladung mit einer be-
gniigen. Gabe es dort einen
Ausfall, hdtte das weit rei-
chende Auswirkungen.

Zeitersparnis bei der
Installation

Durch das einfache Aneinan-
derreihen von High-Feature-
Motorstartern kann wertvolle
Zeit wihrend der Installation
gespart werden. Frank Optero-
odt schatzt: ,Bei dieser Anla-
ge hatten wir bestimmt zwei
Tage fiir die Verdrahtung kon-
ventioneller Motorabzweige
gebraucht, so waren wir in
knapp einem Tag fertig." Mehr
als 50 Prozent Zeitersparnis
und zudem umfassende Dia-
gnosemaglichkeiten sind filir

Kosten reduzieren, Lebens-
dauer verlangern. Bewahrt!

Weniger Antriebskraft und reduzierte Gerausche

Bewahrt' Ennrgiefuhrung mll |gua* = Kattena;rs_tﬁm = Geschwindigkeit
150 minin - fast keine Gerausche der E-Kette® aus 16 m Entfernung

s\

Bewahrt: BM(G's fir Elseribahncon-
tainer-Hanelling mit igus® E-Ketten®
bel Kabellasten bis zu 40 kg/m

Bewahrt: lgus” £-Ketten® installiert
art elner drehbaren Katze

Mit der igus® Rollen E-Kette® (1) reduziert sich die erforderliche
Antriebsleistung um 75%. Mehr als 150 Portalkrane sind beraits mit
Rollen-Energiefihrungen ausgestattet, Die neuen Aluminium=
Fihrunastinnen (2) reduzieren die Ablaufgerdusche durch Intearierte
Gerauschdampfungsprofile. Ein umifassendes Prograrnm an Chainfiex®-
Leitungen, vom Lichtwellenlgiter bis zur CF CRANE 8/10 kV Und
kommosiensfreien Chainfix-Zugentlastungen (3) komplettisren das igus®
E-KettenSystem®. Als fertig konfektioniertes System erhéltlich oder
auch in Einzelkomponenten lieferbar.

L ]

igus® GmbH ®
Spicher Str. 1a

51147 Kaln

Tel. 02203-9649-846
Fax 022 03-9649-222
cranes@igus.de
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den Fachmann stichhaltige
Argumente.

Die restlichen etwa 30 An-
triebe in der Fordertechnik des
Futtermittel-Zwischenlagers
sind bisher noch konventionell
verdrahtet, weil sie mit ihrer
Nennleistung tiber 7,5 kW bis
zu einem Maximalwert von

21 kW liegen. Fiir solche Fille
bietet sich das Motormanage-
mentsystem Simocode pro van
Siemens an. Dabei handelt es
sich um ein flexibel und mo-
dular aufgebautes System, das
sich direkt an den Profibus
anbinden |asst. Diese Nieder-
spannungs-Schaltgerdte verei-
nen alle notwendigen Schutz-,
Uberwachungs- und Steu-
erfunktionen fiir jeden Mo-
torabzweig bis 820 A Strom-
belastung.

Neben dem vom Grundgerat
getrennten Stromerfassungs-
modul gibt es zusétzliche Di-
gital-, Erdschluss-, Tempe-
ratur- und Analogmodule,

die sich direkt anreihen las-
sen. Damit entsteht eine ,Mo-
torzentrale”, die keine Wiin-
sche mehr offen Idsst. Fiir das
Anzeigen respektive Einstel-
len vor Ort gibt es einen zu-
sdtzlichen Bedienbaustein, der
sich mit dem Grundgerat iiber
eine Leitung verbinden |&sst.
Opteroodts Meinung: ,Dieses
Motormanagement bietet im
Grunde genommen fiir je-
den Einsatzfall die benétigten
Funktionen."

Explosionsschutz einfach
umgesetzt

Im Zuge der Modernisierung
sind auch die bisherigen Elek-
tromotoren gegen explosi-
onsgeschiitzte Antriebe ge-
tauscht worden. Das Glei-
che gilt natiirlich fiir die Sen-
soren und Ventile und, wie
nicht anders zu vermuten, fiir
die Steuerungstechnik. In die-
sem Zug wurden sieben de-
zentrale Stationen in entspre-
chende Schaltkdsten aus Edel-

stahl gepackt. ,Dadurch konn-
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ten wir auf die sonst notwen- | bus DP (Profibus RS 485-IS)
digen Trennrelais verzichten umgesetzt. Die Installations-
und alle E/As auf eine Einheit ‘ zeit lieB sich lber diese Lo-
setzen”, erkldrt Frank Optero- | sung deutlich verklirzen,
odt. lhre steuerungstechnische
Anbindung erfolgt hierbei Hatte man alles konventionell
iiber Feldbus-Trenniibertrager | l6sen wollen, hétten fiir je-
von Siemens. Profibus DP wird | den der etwa 40 Ex-Schutz-
mithilfe des Trenniibertragers | Sensoren zwischen 70 und 80
in einen eigensicheren Profi- Meter Leitung verlegt wer-

O Flr den Ex-Schutz sind die
ET2005-Stationen in Edelstahl-
Gehdusen gekapselt

O Die Futtermittel werden mit
Farderbandern transportiert




O In der Leitwarte wird
genau beobachtet, wann ein
Motorstrom zu grof wird

den miissen. Und ein Bereich
innerhalb des Futtermittella-

| gers unterliegt sogar der Ex-
Schutz-Zone 21. Dort wird mit
entsprechenden Namur-Sen-
soren gearbeitet, die an Na-
mur-Anschaltungen der spezi-
ell dafiir entwickelten Station
ET200iS angeschlossen sind.

Der Einsatz von dezentraler
Peripherie bringt auch noch
an anderer Stelle wertvolle
Vorteile: So kdnnen Subsyste-
me sehr einfach daran ange-
schlossen werden. Ein Beispiel
ist die Waage vor Ort. Fiir die
ET200S gibt es ndmlich ein
Modul mit integrierter RS232-
Schnittstelle. So konnte ei-

ne Datenverbindung zur Waa-
ge ohne groBen Aufwand her-
gestellt werden. Denn bis zum
Schaltschrank wére die Dis-
tanz sehr groB gewesen, und
bei einer Linge von 15 Me-
tern hat eine solche Schnitt-
stelle ihre Grenze. Frank Opte-
roodt erinnert sich: ,Das war
hardwareseitig ein groBer Vor-
teil, und softwareseitig muss-

ten wir nur noch wenige An-
passungen vornehmen."

Gerade die jeweilige Distanz
Sensor — Steuerung ist in Fér-
deranlagen ein bestimmendes
Moment, Fiir den Firmenchef
geht das Thema Modernisie-
rung/Retrofitting aber noch
viel weiter. Denn ohne Tele-
service kann er sich heute kei-
ne Anlage mehr vorstellen.
Deshalb gehort fiir ihn ein Te-
leservice-Adapter zum Stan-
dard einer modernen Steue-
rungstechnik. Denn ein Mon-
teur vor Ort ist meist nicht in
der Lage, auf der Step7-Pro-
grammierebene einzugreifen.
Allerdings kann er die Daten-
leitung mit dem Adapter ver-
binden und dem Programmie-
rer in Tonisvorst die Arbeit
iberlassen. ,Das ist eine tolle
Sache", ist Opteroodt sichtlich
begeistert. Das Ganze funk-
tioniert auch deshalb so rei-
bungslos, weil sowohl Visuali-
sierung als auch Programmie-
rung auf derselben Datenba-
sis aufsetzt.

Unterhélt man sich mit Frank
Opteroodt (ber seine aktu-
ellen Auftrage, spiirt man so-
fort, dass er ein Mann der
Praxis ist. Fiir ihn besitzen
aufeinander abgestimmte Sys-
temlésungen einen immens
hohen Stellenwert. Deshalb
| setzt er mit Nachdruck seine
One-Supplier-Strategie fort,
wie er selbst sagt: ,Ich gehére
immer zu den Ersten, die Neu-
heiten von unserem langjih-
rigen Automatisierungsliefe-
ranten einsetzen." Daraus er-
gibt sich eine Reihe von Vor-
teilen, die sich bis in weitere
Details positiv bemerkbar ma-
chen. Das gilt auch fiir die
hier beschriebene moderni-
sierte Fordertechnik in Krefeld,
‘ wie Frank Opteroodt bestatigt:
.Der Endkunde ist sehr zufrie-
den mit seiner Anlage - des-
wegen sind wir es auch.”

@ siemens Business Service,
Flrth

Stichwort: A&D GC 289/06

| wwwisiemens.com

LogoS® ist eine brancheniiber-
greifende Standardsoftware fiir die
effiziente, transparente Organisa-
tion Ihrer Lagerlogistik, mit voll
integriertem Staplerleit- und
Kommissioniersystem einschlies-
slich Datenfunk, Pick-By-Voice und
Versandoptimierung.

Mit dem neuen Modu fiir die Pick-
By-Voice Kommissionierung knnen
Sie die Perforamce in lhrem
Lagerobjekt optimal maximieren.

Get Voice

Performance
for your
warehouses!
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